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Den foreliggende opfindelse angSr et terete] med en baatteudruetet undervagn, som 
ved den fonreste 09 den bageste ende har en udragende del. 

SSdanne bsetteudrustede undervogne anvendes til mange formdl og har den fordel 
fremfor hjuludrustede undervogne, at teeter har et relathrt lavere fladetryk mod underlaget. 
5 Baslteudrustede undervogne har derfbr star udbredelse ved karetajer/mobile enheder, der 
arbejder i terrain, herunder terrasn med bl0d undeigrund og terrcen med store stignlngs- 
asndringer. 

Oftest er undervogne forsynet med et h0jre og et venstre beefte. For at opnS en smal 
konstruktion, placerer man de to bselter inde under undervognen. Det betyder, at kon- 

10 struktionens samlede hojde mindst er summen af undervognens hojde og baelternes h0jde. Det 
forests derfor rtelge opfindelsen, at bsetteme er delt i en forreste sektion, der er placeret under 
den forreste udragende del, og en bageste sektion, der er placeret under den bageste 
udragende del. Herved kan serve undervognen seenkes ned mellem teeltesektionerne, sSledes 
at konstruktionens samlede h0jde bestemmes af baaltemes hejde plus (kun) h0jden af de 

15 udragende dele. 

Det er ifertge opfindelsen hensigtsmaessigt, at hver basltesektion er ophasngt i et om en 
vandret akse drejeligt led. Herved kan hver baeltesektion justere sig after terraenet 

Det er ogs£ ifslge opfindelsen hensigtsmaessigt, at mindst en af bselteenhedeme er 
ophasngt tod ret Ibrekydelig, Herved kan undervognen fritleftes ved passage over bakketoppe. 
20 For at Jette drejning af k0ret0jet er det If0lge opfindelsen hensfctsmasssigt, at mlndst en 

baettesektlon er drejelig om en lodret akse. 

Opfindelsen skal i det felgende forklares raermere i forbindelse med tegningen, hvor 

fig. 1 vlser en kendt undervognskonstruktion, og 

fig. 2-5 udf0relsesfbrmer for en undervognskonstruktion ifolge den foreliggende 
25 opfindelse. 

Fig. 1 viser en kendt udformning af et keretojs baelteudrustede undervogn. Under- 
vognen har ved den forreste og den bageste ende en udragende del. Laangden af bselteme 2 er 
afpasset efter undervognens 1 tyngdelinie, som selv under maksimat tilladelig stlgnlngskorsel 
skaf ligge inden for baaltemes baeretengde. 
30 Baslternes 2 bredde ssetter begreensninger for, hvor smal konstruktionenen kan bygges. 

For at den samlede bredde 5 skal vaere $3 fills som rnuligt, er baslteme 2 anbragt under under- 
vognen. 

Dette indebserer, at konstruktionens samlede hajde H mindst er lig med summen af 
undervognens 1 hojde h og ba?!temes 2 h0jde hb. K0ret0jet kan Ikke passere en hojde M som 
§5 er mindre end H. 

Et andet problem ved den viste, kendte konstruktion er den fornodne tn-ekkraft, nar 
k0ret0jet skal dreje ved at de to baelters hastighed Indbyrdes sendres. Denne traekkrafl vokser 
omvendt proportionalt med afstanden AB mellem de to baelter. NSr beeiteme er meget teet p£ 
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hinanden - hvilket jo er tilfeldet n£r bredden B skal mlnimeres - er den wadvendige trsekkraft 
meget stor. 

!f0lge opfindelsen l0ses hajdeprobfemet ved den i fig. 2 vlste udformning, hvor baelteme 
er delt i en fbrreste sektion, der er pfaceret under den fbrreste udragende del, og en bageste 
5 sektion, der er placeret vnd&r den bageste udragende del, medens undervognen 1 er ssenket 
ned meHem teeltesektionerne. Herved bestemmes konstruktionens samlede hoje H1 af kun 
h0jden af den udragende del plus baeKefwjden hb. 

Som det fremg£r af fig. 2 t kan den vlste konstruktion bevsege sig l fiadt terrsen. Er der 
tale om passage af eksempelvis en bakketop 3, opstfir der imidlertid to problemer. Undervognen 
10 1 st0der an mod undergrunden p& grund af den teve opbygning. Og baelteme aniigger ikke plant 
mod underlaget, hvorfor fladebykket pa undergrunden er start Dele af bSBlterne "svssver i 
luften. 

Sidstnsevnte problem loses ifalge opfindelsen ved, at hver bseltesekflon er ophaengt I et 
om en vandret akse drejellgt led, sdledes at hver sektion justerer sig efter terraanet som vlst i fig. 
15 3. 

Probtemet med den nedsaenkede unden/ogns passage ved en bakketop kan ifolge 
opfindelsen lases ved, at mindst en af bselteenhedeme er opheengt fodret forskydelig, 
eksemefvis I et om en vandret akse dnejeligt vippeied 5, som vist i fig. 4. Dette vippeled sikrer, at 
undervognen kan fritlaftes fra overfladen. Styringen af vfppeleddet sker eksempelvis ved hjaelp 
20 af en cylinder 6. 

Som ncBvnt tldllgere er det, ndr basfteme I hajre og venstre side sldder tset, et problem 
at dreje koretejet. 

Detforeslte derfor if0lge opfindelsen, at mindst en ba&itesektion er dre}elig om en lodret 
akse som vist I fig, 5. 

25 
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PATENTKRAV 

1. Koretaj med en baelteudrustet undervogn (1), eom ved den fbrreste og den bageste 
5 ende har en udragende del, kendetegnet ved, at baelterne (2) er dett i en foreste 

sektian, der er placeret under den forreste udragende del f og en bageate sektion, der er piaceiet 
unriar dan hngfiRta udragende del. 

2. Koretej ifalge krav 2, kendetegnet ved, at hver baeltesektlon er ophsengt i et 
om en vandnet akse drejeligt fed. 

10 3. K0ret0j ifelge krav 1 eiler 2 r kendetegnet ved, at mindst en af 

bastteenhedeme er ophsengt iodret forekydelig, eksempeMs i et orn en vandret akse drejeligt 
vippeied (5), 

4. Kpretoj ifalge krav 1-3, kendetegnet ved, at mindst en baaltesektion er 
drejelig om en Iodret akse. 
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SAMMENDRAG 

Ved et koret0j med en baeitetudrustet undervogn (1), som ved den forreste og den 
bageste ende har an udragende del, er baelterne (2) delt i en forreste sektion, der er placeret 
under den forreste udragende del, og en bageste sektion, der er placeret under den bageste 
5 udragende del, Herved kan den samlede hojde reduceres uden at den samlede, af baelteme 
bestemte bredde oges. 

Det kan nerved vssre hensigtemwssigt, at hver basftesektion er ophaengt f et cm en 
vandret akse drejeligt led, at mindst en af fcaelteenhedeme er ophasngt lodret fbrskydelig, 
eksempefvis i et om en vandret akse drejeligt vippeied (5), og/eller at mindst en baeltesektion er 
1 0 drejellg om en lodret akse. 



fig. 1 + 4, 
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Fig. 5. 





